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Gesetzentwurf
der Fraktionen der CDU/CSU und SPD

Entwurf eines Gesetzes zum Aufbau einer gebaudeintegrierten Lade- und
Leitungsinfrastruktur fur die Elektromobilitat

(Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz — GEIG)

A. Problem und Ziel

Elektrofahrzeuge kénnen einen Beitrag zur Dekarbonisierung des Verkehrssek-
tors leisten. lhre Zahl auf den StraBen wird in den néchsten Jahren deutlich an-
steigen. Ziel der Bundesregierung ist ausweislich des Klimaschutzprogramms
2030, dass in Deutschland bis 2030 sieben bis zehn Millionen Elektrofahrzeuge
zugelassen sein sollen. Als Hindernis fir den flachendeckenden Einsatz von
Elektrofahrzeugen gilt unter anderem das Fehlen einer ausreichenden Ladeinfra-
struktur.

Mit diesem Gesetz sollen die VVoraussetzungen dafiir geschaffen werden, den Aus-
bau der Leitungs- und Ladeinfrastruktur fur die Elektromobilitat im Geb&udebe-
reich zu beschleunigen. Das Gesetz setzt Artikel 8 Absatz 2 bis 6 der Richtlinie
(EU) 2018/844 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018
zur Anderung der Richtlinie 2010/31/EU iiber die Gesamtenergieeffizienz von
Gebduden und der Richtlinie 2012/27/EU Uber Energieeffizienz (ABI. L 156 vom
19.06.2018, S. 75) in nationales Recht um (im Folgenden Gebé&uderichtlinie ge-
nannt).

Die Bereitstellung der Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge auf Parkplatzen von
Wohn- und Nichtwohngeb&uden kann einen wichtigen Beitrag dazu leisten, die
Nutzung von Elektrofahrzeugen zu fordern. Mit den VVorgaben zur Errichtung ei-
ner Leitungsinfrastruktur werden zudem die notwendigen Voraussetzungen flr
die rasche Errichtung von Ladepunkten, wo diese erforderlich sind, geschaffen.
Gleichzeitig ermoglicht die Vorbereitung der Leitungsinfrastruktur mittel- bis
langfristig eine Weiterentwicklung hin zu Ladepunkten zu geringeren Kosten.

B. Ldsung

Zur Erreichung der Ziele der Geb&auderichtlinie adressiert das Gesetz Wohn- und
Nichtwohngebdude mit groReren Parkplatzen. Dadurch werden die VVoraussetzun-
gen geschaffen, die Mdoglichkeiten fiir das Laden von Elektrofahrzeugen zu
Hause, am Arbeitsplatz und bei der Erledigung alltaglicher Besorgungen zu ver-
bessern —zum einen durch die Schaffung einer vorbereitenden Leitungsinfrastruk-
tur, zum anderen durch die Bereitstellung von Ladepunkten.
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C. Alternativen
Keine.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Mehrbedarfe durch den nachfolgend dargestellten Erfullungsaufwand im Bereich
des Bundes sind finanziell und stellenplanmafig in den jeweiligen Einzelplanen
zu erwirtschaften. Einnahmeminderungen fir den Bundeshaushalt sollen mit den
Mehrbedarfen nicht einhergehen.

E. Erfullungsaufwand

Insgesamt fiihren die VVorgaben des vorliegenden Gesetzes zu einem jahrlichen
Erflllungsaufwand in H6he von rund 38,7 Millionen Euro Uber alle Adressaten-
gruppen hinweg. Unter diesem Punkt werden die Kosten erfasst, die dadurch ent-
stehen, dass bei Neubau bzw. gréRerer Renovierung von Gebduden mit mehr als
zehn Stellplatzen in Wohngeb&uden kiinftig jeder Stellplatz, in Nichtwohngeb&u-
den jeder funfte Stellplatz mit Schutzrohren fir Elektro- und Datenleitungen aus-
zustatten und in Nichtwohngebauden zudem ein Ladepunkt zu errichten ist.

Ab dem Jahr 2025 entstehen weitere einmalige Umstellungskosten in Hohe von
rund 739 Millionen Euro, ebenfalls tber alle Adressatengruppen hinweg, flr die
Errichtung von jeweils einem Ladepunkt in allen Nichtwohngebduden mit mehr
als 20 Stellplatzen.

E.1 Erfullungsaufwand fir Blrgerinnen und Birger

Fir die Birgerinnen und Biirger, in Gestalt von Wohnungseigentiimern, die ihre
Wohnung selbst bewohnen, und Organisationen ohne Erwerbszweck (beispiels-
weise Vereine, Verbande, Kirchen, Non-Profit-Organisationen) ergibt sich ein
jahrlicher Erfillungsaufwand in H6he von ca. 5,5 Millionen Euro. Der einmalige
Umstellungsaufwand liegt bei ca. 65 Millionen Euro.

E.2 Erfullungsaufwand fir die Wirtschaft

Fur die Wirtschaft, einschlief3lich der Privatpersonen, die ihr Wohnungseigentum
vermieten, ergibt sich ein jahrlicher Erfillungsaufwand in Héhe von ca. 30,7 Mil-
lionen Euro. Der einmalige Umstellungsaufwand liegt bei etwa 622 Millionen
Euro.

Um die Belastungen insbesondere fiir kleine und mittlere Unternehmen so gering
wie moglich zu halten, findet das Gesetz keine Anwendung auf Nichtwohnge-
baude, die sich im Eigentum von kleinen und mittleren Unternehmen befinden
und uberwiegend von ihnen selbst genutzt werden.

Da mit diesem Regelungsvorhaben ausschlieBlich EU-Recht 1 : 1 umgesetzt wird,
handelt es sich hierbei nicht um einen Anwendungsfall der Birokratiebremse.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Fir die Verwaltung ergibt sich ein jahrlicher Erfullungsaufwand in Héhe von ca.
2,5 Millionen Euro. Der einmalige Umstellungsaufwand liegt bei rund 52 Millio-
nen Euro.
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F. Weitere Kosten
Keine.
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Entwurf eines Gesetzes zum Aufbau einer gebaudeintegrierten Lade- und Lei-
tungsinfrastruktur fir die Elektromobilitat

(Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz — GEIG)"
Vom ...
Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Abschnitt 1

Anwendungsbereich; Begriffsbestimmungen

§1
Anwendungsbereich
(1) Dieses Gesetz regelt die Errichtung von und die Ausstattung mit der vorbereitenden Leitungsinfrastruk-

tur und der Ladeinfrastruktur fiir die Elektromobilitdt in zu errichtenden und bestehenden Gebéauden.

(2) Das Gesetz ist nicht anzuwenden auf Nichtwohngeb&ude, die sich im Eigentum von kleinen und mitt-

leren Unternehmen befinden und Giberwiegend von diesen selbst genutzt werden.

82

Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Gesetzes ist oder sind

»Eigentumer” der Eigentumer des Gebé&udes, bei einer Aufteilung nach dem Wohnungseigentumsgesetz
auch die Gemeinschaft der Wohnungseigentlimer,

welektrische Infrastruktur der Teil der technischen Ausriistung, der fir den Betrieb aller elektrisch oder
elektromotorisch betriebenen Anlagen des Gebdudes oder des Parkplatzes notwendig ist, einschlielich der
elektrischen Leitungen, der technischen Komponenten und der damit zusammenhangenden Ausstattung,

,»Elektromobil* ein elektrisch betriebenes Fahrzeug im Sinne von § 2 Nummer 1 in Verbindung mit § 1 Satz
1 Nummer 1 des Elektromobilitatsgesetzes vom 5. Juni 2015 (BGBI. 1 S. 898),

»Gebaudenutzflache” die Nutzflache eines Wohngebéudes nach DIN V 18599: 2018-09Y, die beheizt oder
gekuhlt wird,

,groBere Renovierung“ die Renovierung eines Gebdudes, bei der mehr als 25 Prozent der Oberflache der
Gebdudehlle einer Renovierung unterzogen werden,

,»Kleine und mittlere Unternehmen® Unternehmen im Sinne der Definition in Titel | des Anhangs der Emp-
fehlung 2003/361/EG der Kommission vom 6. Mai 2003 betreffend die Definition der Kleinstunternehmen
sowie der kleinen und mittleren Unternehmen (ABI. L 124 vom 20.5.2003, S. 36),

)

1

Dieses Gesetz dient der Umsetzung von Artikel 8 Absatz 2 bis 6 der Richtlinie (EU) 2018/844 des Européaischen Parlaments und des Rates
vom 30. Mai 2018 zur Anderung der Richtlinie 2010/31/EU iber die Gesamtenergieeffizienz von Gebéuden und der Richtlinie
2012/27/EU Uber Energieeffizienz (ABI. L 156 vom 19.06.2018, S. 75).
Amtlicher Hinweis: Alle zitierten DIN-Vornormen und Normen sind im Beuth-Verlag GmbH, Berlin verdffentlicht und beim Deutschen
Patent- und Markenamt in Miinchen archivmaRig gesichert niedergelegt.
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7. Kraftfahrzeuge“ Fahrzeuge im Sinne von § 1a Absatz 2 und Absatz 3 des StraRenverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mérz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 5. Dezember 2019 (BGBI. | S. 2008) gedndert worden ist,

8. ,Ladeinfrastruktur” die Summe aller elektrotechnischen Verbindungen, Mess-, Steuer- und Regelungsein-
richtungen, einschlieBlich Uberstrom- und Uberspannungsschutzeinrichtungen, die zur Installation, zum Be-
trieb und zur Steuerung von Ladepunkten fiir die Elektromobilitat notwendig sind,

9. ,Ladepunkt” eine Einrichtung, die zum Aufladen von Elektromobilen geeignet und bestimmt ist und an der
zur gleichen Zeit nur ein Elektromobil aufgeladen werden kann,

10. ,,Leitungsinfrastruktur* die Gesamtheit aller Leitungsfuhrungen zur Aufnahme von elektro- und datentech-
nischen Leitungen in Gebduden oder im radumlichen Zusammenhang von Gebauden vom Stellplatz Giber den
Zahlpunkt eines Anschlussnutzers bis zu den Schutzelementen,

11. ,Nettogrundflache” die Nutzflache eines Nichtwohngebdudes nach DIN V 18599: 2018-09, die beheizt oder
gekunhlt wird,

12. ,Nichtwohngeb&dude” ein Gebédude, das kein Wohngeb&aude nach Nummer 15 ist,
13. ,Parkplatz* eine zusammenhangende Fléche, die aus mehreren Stellplatzen besteht,

14. ,Stellplatz” eine Flache, die dem Abstellen eines Kraftfahrzeugs auRerhalb der dffentlichen Verkehrsflachen
dient, wobei Ausstellungs-, Verkaufs-, Werk- und Lagerrdume fiir Kraftfahrzeuge keine Stellplatze sind,

15. ,Wohngebaude* ein Gebdude, das nach seiner Zweckbestimmung Uberwiegend dem Wohnen dient, ein-
schlieRlich Wohn-, Alten- und Pflegeheimen sowie &hnlicher Einrichtungen.

Abschnitt 2

Allgemeine Vorschriften

83
An das Geb&ude angrenzende Stellplatze
An das Gebaude angrenzende Stellplatze liegen vor, wenn der Parkplatz, auf dem sich die Stellplatze befin-
den,
1. denselben Eigentlimer wie das Gebaude hat,
2. Uberwiegend von den Bewohnern oder Nutzern des Gebdudes genutzt wird und

3. eine unmittelbare physische oder technische Verbindung zum Gebdude oder zu einem Gebdudeteil aufweist.

84

Leitungsinfrastruktur

Die erforderliche Leitungsinfrastruktur umfasst eine geeignete Leitungsfiihrung fur Elektro- und Datenlei-
tungen. Die verwendete Leitungsflhrung muss den dafiir geltenden elektro-, bau- und datentechnischen Vor-
schriften sowie den anerkannten Regeln der Technik genugen. Die Umsetzung kann durch Leerrohre, Kabel-
schutzrohre, Bodeninstallationssysteme, Kabelpritschen oder vergleichbare MaBnahmen erfolgen. Die erforderli-
che Leitungsinfrastruktur umfasst mindestens auch den erforderlichen Raum fur den Z&hlerplatz und die erfor-
derlichen Schutzelemente.
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85
Errichtung eines Ladepunktes

(1) Bei der Errichtung eines Ladepunktes sind die gesetzlichen Mindestanforderungen an den Aufbau und
den Betrieb von Ladepunkten zu beachten.

(2) Die Mitteilungspflicht nach § 19 Absatz 2 der Niederspannungsanschlussverordnung vom 1. November
2006 (BGBI. I S. 2477), die zuletzt durch Artikel 3 der Verordnung vom 14. Marz 2019 (BGBI. I S. 333) geédndert
worden ist, ist anzuwenden.

Abschnitt 3

Zu errichtende Gebaude

§6

Zu errichtende Wohngebaude mit mehr als zehn Stellplatzen

Wer ein Wohngebdude errichtet, das tiber mehr als zehn Stellplétze innerhalb des Geb&udes oder iber mehr
als zehn an das Gebdude angrenzende Stellplatze verfugt, hat daflr zu sorgen, dass jeder Stellplatz mit der Lei-
tungsinfrastruktur fir die Elektromobilitat ausgestattet wird.

§7

Zu errichtende Nichtwohngebaude mit mehr als zehn Stellpléatzen

Wer ein Nichtwohngebdude errichtet, das Uber mehr als zehn Stellplatze innerhalb des Gebaudes oder Uiber
mehr als zehn an das Gebédude angrenzende Stellplatze verfligt, hat dafiir zu sorgen, dass

1. mindestens jeder flinfte Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur fir die Elektromobilitat ausgestattet wird
und

2. zusétzlich mindestens ein Ladepunkt errichtet wird.

Abschnitt 4

Bestehende Gebaude

88
GroRere Renovierung bestehender Wohngebdude mit mehr als zehn Stellplatzen

(1) Wird ein Wohngebdude, das iber mehr als zehn Stellplatze innerhalb des Geb&udes verfligt, einer gro-
Beren Renovierung unterzogen, welche den Parkplatz oder die elektrische Infrastruktur des Geb&udes umfasst, so
hat der Eigentimer dafiir zu sorgen, dass jeder Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur fiir die Elektromobilitat
ausgestattet wird.

(2) Wird ein Wohngeb&ude, das Giber mehr als zehn an das Gebdude angrenzende Stellplatze verfiigt, einer
groferen Renovierung unterzogen, welche den Parkplatz oder die elektrische Infrastruktur des Parkplatzes um-
fasst, so hat der Eigentimer dafiir zu sorgen, dass jeder Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur fir die Elektro-
mobilitét ausgestattet wird.
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89
GroRere Renovierung bestehender Nichtwohngebaude mit mehr als zehn Stellplatzen

(1) Wird ein Nichtwohngeb&ude, das tber mehr als zehn Stellplétze innerhalb des Geb&udes verfligt, einer
grofReren Renovierung unterzogen, welche den Parkplatz oder die elektrische Infrastruktur des Gebdudes umfasst,
so hat der Eigentlimer dafiir zu sorgen, dass

1.  mindestens jeder flnfte Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur fiir die Elektromobilitat ausgestattet wird
und

2. zusétzlich mindestens ein Ladepunkt errichtet wird.

(2) Wird ein Nichtwohngebéude, das Giber mehr als zehn an das Gebaude angrenzende Stellplatze verfiigt,
einer groReren Renovierung unterzogen, welche den Parkplatz oder die elektrische Infrastruktur des Parkplatzes
umfasst, so hat der Eigentlimer dafiir zu sorgen, dass

1.  mindestens jeder flnfte Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur fiir die Elektromobilitat ausgestattet wird
und

2. zusatzlich mindestens ein Ladepunkt errichtet wird.

§10
Bestehende Nichtwohngebdude mit mehr als 20 Stellpléatzen

1. Fr jedes Nichtwohngebdude, das tber mehr als 20 Stellplatze innerhalb des Geb&dudes oder Gber mehr als
20 an das Gebaude angrenzende Stellplatze verfligt, hat der Eigentiimer dafir zu sorgen, dass nach dem 1.
Januar 2025 ein Ladepunkt errichtet wird.

Abschnitt 5

Gemischt genutzte Gebaude, Unternehmererklarung und Ausnahmen

§11
Gemischt genutzte Gebaude

(1) Teile eines Wohngebdudes, die sich hinsichtlich der Art ihrer Nutzung und der geb&udetechnischen
Ausstattung wesentlich von der Wohnnutzung unterscheiden und die einen nicht unerheblichen Teil der Gebau-
denutzflache umfassen, sind getrennt als Nichtwohngeb&aude zu behandeln.

(2) Teile eines Nichtwohngebaudes, die dem Wohnen dienen und einen nicht unerheblichen Teil der Net-
togrundflache umfassen, sind getrennt als Wohngebdude zu behandeln.

(3) Auf gemischt genutzte Gebéude, die aus einem getrennt als Wohngebadude oder Nichtwohngebéude zu
behandelnden Teil bestehen und die zusammen Gber mehr als zehn Stellplatze innerhalb des Gebdudes oder tiber
mehr als zehn an das Gebdude angrenzende Stellplatze verfiigen, finden die Vorschriften dieses Gesetzes Anwen-
dung. Die Rechtsfolgen nach diesem Gesetz richten sich fur alle Stellplatze nach der Gberwiegenden Art der Nut-
zung des Geb&udes.
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§12
Unternehmererklarung

(1) Wer geschaftsmdaRig an oder in einem zu errichtenden oder bestehenden Gebdude Arbeiten im Anwen-
dungsbereich dieses Gesetzes durchfiihrt, hat dem Eigentiimer unverziiglich nach Abschluss der Arbeiten schrift-
lich oder elektronisch zu bestatigen, dass die von ihm durchgefiihrten Arbeiten diesem Gesetz entsprechen.

(2) Der Eigentumer hat die Unternehmererklarung mindestens fiinf Jahre aufzubewahren. Er hat die Unter-
nehmererklarung der nach Landesrecht zustdndigen Behorde auf Verlangen vorzulegen.

8§13
Ausnahmen

(1) Sofern bei einer gréReren Renovierung eines bestehenden Gebaudes die Kosten fiir die Lade- und Lei-
tungsinfrastruktur 7 Prozent der Gesamtkosten der groReren Renovierung des Gebdudes Uberschreiten, sind die
88 8 bis 10 nicht anzuwenden.

(2) Offentliche Gebaude, die gemaR der Umsetzung der Richtlinie 2014/94/EU des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 22. Oktober 2014 tiber den Aufbau der Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe (ABI. L
307 vom 28.10.2017, S. 1), die zuletzt durch die Delegierte Verordnung (EU) 2019/1745 (ABI. L 268 vom
22.10.2019, S. 1) gedndert worden ist, bereits vergleichbaren Anforderungen unterliegen, sind von der Anwen-
dung der 88 6 bis 10 ausgenommen.

Abschnitt 6

Bufgeld- und Schlussvorschriften

8§14
BufRgeldvorschriften
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder leichtfertig

1. entgegen § 6 oder § 8 nicht dafiir sorgt, dass jeder Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur fir die Elektro-
mobilitat ausgestattet wird,

2. entgegen 8 7 oder § 9 nicht daflr sorgt, dass mindestens jeder fuinfte Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur
flir die Elektromobilitat ausgestattet und mindestens ein Ladepunkt errichtet wird, oder

3. entgegen 8 10 nicht dafiir sorgt, dass ein Ladepunkt errichtet wird.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer GeldbuRe bis zu zehntausend Euro geahndet werden.

§15

Ubergangsvorschriften

Die Vorschriften dieses Gesetzes sind nicht anzuwenden auf VVorhaben, flr welche die Bauantragstellung
oder der Antrag auf bauaufsichtliche Zustimmung oder die Bauanzeige vor Ablauf des 10. Mérz 2021 erfolgt ist.
Satz 1 gilt fir nicht genehmigungsbediirftige VVorhaben entsprechend. Fiir Vorhaben, die nach Mal3gabe des Bau-
ordnungsrechts der zustdndigen Behdrde zur Kenntnis zu geben sind, ist auf den Zeitpunkt des Eingangs der
Kenntnisgabe bei der zustdndigen Behdrde abzustellen. Flr sonstige nicht genehmigungsbediirftige, insbesondere
genehmigungs-, anzeige- und verfahrensfreie VVorhaben ist auf den Zeitpunkt des Beginns der Bauausfiihrung
abzustellen.
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§16

Inkrafttreten
Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

Berlin, den 5. Mai 2020

Ralph Brinkhaus, Alexander Dobrindt und Fraktion
Dr. Rolf Mutzenich und Fraktion
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Begrindung

A. Allgemeiner Teil

I Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Elektrofahrzeuge kénnen einen Beitrag zur allgemeinen Dekarbonisierung des Verkehrssektors leisten. Es ist da-
her damit zu rechnen, dass die Zahl der Elektrofahrzeuge auf den Stralen in den nachsten Jahren deutlich anstei-
gen wird. Ziel der Bundesregierung ist ausweislich des Klimaschutzprogramms 2030, dass in Deutschland bis
2030 sieben bis zehn Millionen Elektrofahrzeuge zugelassen sein sollen. Als Hindernis fiir den flachendeckenden
Einsatz von Elektrofahrzeugen wird unter anderem das Fehlen einer ausreichenden Ladeinfrastruktur benannt.
Ein wirksames Mittel, um die Nutzung von Elektrofahrzeugen in naher Zukunft zu férdern, ist daher, den Zugang
zu Ladepunkten flr die Nutzer von Elektrofahrzeugen sicherzustellen.

Mit diesem Gesetz werden die VVoraussetzungen dafiir geschaffen, den Ausbau der Leitungs- und Ladeinfrastruk-
tur fiir die Elektromobilitat im Gebdudebereich zu beschleunigen. Das Gesetz setzt Artikel 8 Absatz 2 bis 6 der
Richtlinie (EU) 2018/844 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 zur Anderung der Richt-
linie 2010/31/EU Uber die Gesamtenergieeffizienz von Gebduden und der Richtlinie 2012/27/EU Uber Energieef-
fizienz (ABI. L 156 vom 19.06.2018, S. 75) in nationales Recht um (im Folgenden Geb&uderichtlinie genannt).in
nationales Recht um (ABI. L 156 vom 19.06.2018, Seite 75 — im Folgenden Geb&uderichtlinie oder Richtlinie
genannt).

Nach der Gebduderichtlinie kénnen Gebéude als Hebel fiir die Entwicklung und den Aufbau der notwendigen
Infrastrukturen flr das intelligente Aufladen von Elektrofahrzeugen dienen. Die Bereitstellung der Ladeinfra-
struktur fur Elektrofahrzeuge auf Parkplatzen von Wohn- und Nichtwohngeb&uden leistet einen wichtigen Bei-
trag, um die Nutzung von Elektrofahrzeugen zu férdern. Mit den VVorgaben zur Errichtung einer Leitungsinfra-
struktur werden zudem die notwendigen Voraussetzungen fir die rasche Einrichtung von Ladepunkten, wo diese
erforderlich sind, geschaffen. Gleichzeitig ermdglicht die Vorbereitung der Leitungsinfrastruktur mittel- bis lang-
fristig eine Weiterentwicklung hin zu Ladepunkten zu geringeren Kosten.

Das Gesetz beriicksichtigt die vorgegebenen Ziele der Gebduderichtlinie sowie die Interessen der Gebaudeeigen-
timer und Mieter gleichermaRen. Ein Ausgleich wird dadurch erreicht, dass die VVorgaben der Geb&uderichtlinie
eins-zu-eins in nationales Recht umgesetzt werden. Damit lassen sich die Ziele der Geb&uderichtlinie erreichen,
gleichzeitig werden die Gebdudeeigentimer, als Adressaten dieses Gesetzes, nicht bermalig belastet. Fir die
weitere Verbreitung der Elektromobilitat ist zudem wichtig, dass der Ausbau bedarfsorientiert erfolgt und die
Madglichkeit finanzieller Forderung verbleibt.

Die Vorgaben der Geb&uderichtlinie ergénzen die Richtlinie 2014/94/EU des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 22. Oktober 2014 Uber den Aufbau der Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe (ABI. L 307 vom
28.10.2014, S. 1 — Alternative Fuels Infrastructure Directive (AFID)). Beide enthalten Vorschriften tber die Be-
reitstellung von Ladepunkten fur elektrische Fahrzeuge, aber ihr Anwendungsbereich und die sich aus ihnen fir
die Mitgliedstaaten ergebenden Verpflichtungen sind nicht deckungsgleich.

Die Zielsetzung dieses Gesetzes liegt auf einer Linie mit dem Masterplan Ladeinfrastruktur der Bundesregierung.

1. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Zur Erreichung der Ziele der Gebaduderichtlinie setzt das Gesetz bei Wohn- und Nichtwohngebduden mit grolieren
Parkplétzen an. Dadurch werden die VVoraussetzungen geschaffen, die Moglichkeiten fur das Laden von Elektro-
fahrzeugen zu Hause, am Arbeitsplatz und bei der Erledigung alltdglicher Besorgungen zu verbessern — zum einen
durch die Schaffung einer vorbereitenden Leitungsinfrastruktur, zum anderen durch die Bereitstellung von Lade-
punkten.

In einem zu errichtenden Wohngebédude bzw. bei einer gréfleren Renovierung eines Wohngebaudes, das tber
mehr als zehn Stellplétze verfiigt, sind kiinftig alle Stellplatze mit der Leitungsinfrastruktur fir die Elektromobi-
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litdt auszustatten. Bei Neubau bzw. groRerer Renovierung eines Nichtwohngeb&udes, welches mehr als zehn Stell-
platze hat, ist jeder funfte Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur flr die Elektromobilitat auszustatten. Zusatzlich
ist mindestens ein Ladepunkt zu errichten. Nach dem 1. Januar 2025 ist zudem jedes Nichtwohngebaude mit mehr
als zwanzig Stellplatzen mit mindestens einem Ladepunkt auszustatten. Bei Errichtung der Ladepunkte sind die
gesetzlichen Mindestanforderungen an den Aufbau und den Betrieb von Ladepunkten zu beachten.

Auf Nichtwohngeb&ude, die sich im Eigentum von kleinen und mittleren Unternehmen befinden und tiberwiegend
von ihnen selbst genutzt werden, findet das Gesetz keine Anwendung. Des Weiteren sind die VVorgaben des Ge-
setzes fur Bestandsgeb&ude dann nicht zu erfillen, wenn die Kosten fiir die Lade- und Leitungsinfrastruktur in
bestehenden Gebduden 7 Prozent der Gesamtkosten einer groReren Renovierung des Geb&udes uberschreiten.
Offentliche Gebiude, die gemaR der Umsetzung der AFID bereits vergleichbaren Anforderungen unterliegen,
sind von den Regelungen fiir zu errichtende Geb&dude und Bestandsgebaude ausgenommen.

Um VerstoRe gegen das Gesetz wirksam sanktionieren zu kénnen, werden neue Ordnungswidrigkeitentatbestéande
geschaffen, welche buRgeldbewehrt sind.

In Umsetzung der Gebduderichtlinie betrifft das Gesetz nur die Ladeinfrastruktur fiir Personenkraftfahrzeuge und
Lieferfahrzeuge.

1. Alternativen

Das Ziel der Gebauderichtlinie, die Nutzung von Elektrofahrzeugen durch den Ausbau der Leitungs- und Ladein-
frastruktur in Gebduden voranzubringen, lasst sich allein durch eine bundeseinheitliche Regelung erreichen. Ini-
tiativen der L&nder zur Umsetzung der Gebduderichtlinie im Rahmen des Bauordnungsrechts wéaren denkbar.
Allerdings ist insbesondere im Bereich der Nichtwohngebdude eine Vielzahl von deutschlandweit tatigen Unter-
nehmen betroffen. Unter anderem fiir diese wirden etwaige unterschiedliche Anforderungen in den Bundeslén-
dern die Umsetzung der EU-Vorgaben erheblich erschweren. Dies hatte ein Risiko fiir die zeitlichen Zielvorgaben
der Richtlinie bedeutet.

v. Gesetzgebungskompetenz

Die Gesetzgebungskompetenz des Bundes ergibt sich aus Artikel 74 Absatz 1 Nummer 11 des Grundgesetzes.
Der Regelungsgegenstand des Gesetzes gehdrt zum Recht der Wirtschaft. Zweck des Gesetzes ist unter anderem,
die weitere Verbreitung von Elektrofahrzeugen durch Ausbau der Leitungs- und Ladeinfrastruktur zu férdern.

Die Wahrung der Rechts- oder Wirtschaftseinheit im gesamtstaatlichen Interesse macht eine bundesgesetzliche
Regelung im Sinne von Artikel 72 Absatz 2 Grundgesetz erforderlich. Unterschiedliche Anforderungen in den
Bundeslandern wirden die Umsetzung der EU-Vorgaben erheblich erschweren. Insbesondere deutschlandweit
tatige Handelsunternehmen verfiigen iber Nichtwohngeb&ude mit vielen Parkpldtzen und wiirden durch unter-
schiedliche Anforderungen stark belastet. Es wére mdglicherweise mit erheblichen Mehrkosten fur den Ausbau
der Leitungs- und Ladeinfrastruktur zu rechnen. Um die Ziele der Geb&uderichtlinie fur die Elektromobilitat zu
erfilllen, ist daher eine bundesgesetzliche Regelung mit einheitlichen Anforderungen notwendig.

V. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europdischen Union und vélkerrechtlichen Vertragen

Das Gesetz zum Aufbau einer gebdudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur fir die Elektromobilitat in
Gebauden setzt Artikel 8 Absatz 2 bis 6 der Gebduderichtlinie in nationales Recht um. Das Gesetz steht im Ein-
klang mit dem Recht der Europdischen Union und den vélkerrechtlichen Vertrégen.

VI. Gesetzesfolgen

Mit dem Gesetz werden neue ordnungsrechtliche Vorgaben fiir Gebdudeeigentiimer eingefiihrt. Die Vorgaben
zum Aufbau einer Leitungs- und Ladeinfrastruktur fiir die Elektromobilitat in Geb&uden kann die weitere Ver-
breitung von Elektrofahrzeugen beférdern.

1. Rechts- und Verwaltungsvereinfachung
Das Gesetz begriindet neue rechtliche Regelungen. Eine Rechts- oder Verwaltungsvereinfachung erfolgt nicht.
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2. Nachhaltigkeitsaspekte

Das Gesetz steht mit den Zielen der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie im Einklang.

Das Regelungsvorhaben hat voraussichtlich Auswirkungen auf den Bereich Emission von Luftschadstoffen (In-
dikator 3.2.a) der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie, da der Ausbau der Leitungs- und Ladeinfrastruktur fir die
Elektromobilitat zur weiteren Verbreitung von Elektrofahrzeugen beitragen kann. Hierdurch kann die Emission
von Luftschadstoffen reduziert werden.

Das Regelungsvorhaben tragt zudem zur Erreichung der Ziele im Bereich Endenergieverbrauch im Personen-
verkehr (Indikator 11.2.b) der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie bei, indem durch den Aufbau einer Leitungs-
und Ladeinfrastruktur in Geb&uden die weitere Verbreitung von Elektrofahrzeugen und damit von Fahrzeugen
mit alternativen Antrieben unterstutzt wird.

Der Ausbau der Leitungs- und Ladeinfrastruktur fur die Elektromobilitat kann auf lange Sicht dazu beitragen, die
Nutzung fossiler Energietrager im Verkehrssektor zu minimieren.

3. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Mehrbedarfe durch den nachfolgend dargestellten Erfullungsaufwand im Bereich des Bundes sind finanziell und
stellenplanmaRig in den jeweiligen Einzelplénen zu erwirtschaften. Einnahmeminderungen fiir den Bundeshaus-
halt sollen mit den Mehrbedarfen nicht einhergehen.

4. Erfullungsaufwand

Insgesamt fiihren die VVorgaben des vorliegenden Gesetzes zu einem jahrlichen Erfullungsaufwand in Hohe von
rund 38,7 Millionen Euro (ber alle Adressatengruppen hinweg. Unter diesem Punkt werden die Kosten erfasst,
die dadurch entstehen, dass bei Neubau bzw. groRerer Renovierung von Gebauden mit mehr als zehn Stellplatzen
in Wohngeb&uden kiinftig jeder Stellplatz, in Nichtwohngebduden jeder fiinfte Stellplatz mit Schutzrohren fiir
Elektro- und Datenleitungen auszustatten und ein Ladepunkt zu errichten ist.

Ab dem Jahr 2025 entstehen weitere einmalige Umstellungskosten in Héhe von rund 739 Millionen Euro, eben-
falls Uber alle Adressatengruppen hinweg, fiir die Errichtung von jeweils einem Ladepunkt in allen Nichtwohn-
gebduden mit mehr als 20 Stellplétzen.

a) Erfullungsaufwand fur Burgerinnen und Biirger

Fir die Burgerinnen und Burger, in Gestalt von Wohnungseigenttimern, die ihre Wohnung selbst bewohnen und
Organisationen ohne Erwerbszweck (beispielsweise Vereine, Verbande, Kirchen, Non-Profit-Organisationen,
etc.), ergibt sich ein jahrlicher Erfillungsaufwand in Hohe von ca. 5,5 Millionen Euro.

Der jahrliche Erfullungsaufwand ergibt sich aus den anteiligen Kosten fiir die Leitungsinfrastruktur in zu errich-
tenden Wohn- und Nichtwohngebduden, in bestehenden Wohn- und Nichtwohngeb&uden, die einer gréReren Re-
novierung unterzogen werden, sowie den Kosten fir die Ladeinfrastruktur in zu errichtenden und bestehenden
Nichtwohngeb&duden. Im Einzelnen ergeben sich die Kosten aus:

— den anteiligen Kosten fur die Leitungsinfrastruktur (115 Euro pro Fall) bei Neubau fir geschéatzt 8.000 Woh-
nungseigentiimer pro Jahr (im Saldo 0,9 Millionen Euro),

— den anteiligen Kosten fur die Leitungs- und Ladeinfrastruktur (3.940 Euro pro Fall) fur 29 zu errichtende
Nichtwohngebdude pro Jahr (im Saldo 0,1 Millionen Euro),

— denanteiligen Kosten fir die Leitungsinfrastruktur (135 Euro pro Fall) bei geschatzter gréRerer Renovierung
von 20.000 bestehenden Wohngebauden pro Jahr (im Saldo 2,7 Millionen Euro),

— den anteiligen Kosten fir die Leitungs- und Ladeinfrastruktur (3.940 Euro pro Fall) bei geschétzter groRerer
Renovierung von 458 bestehenden Nichtwohngebduden pro Jahr (im Saldo 1,8 Millionen Euro).

Der einmalige Umstellungsaufwand ab 2025 liegt bei ca. 65 Millionen Euro. Der einmalige Erfllungsaufwand
ergibt sich aus den Investitionskosten inkl. den laufenden Kosten fiir einen Ladepunkt von ca. 6.800 Euro (Mit-
telwert aus Wallbox und einfacher Ladeséule bei Gewichtung 50:50) und den 9.603 Nichtwohngebduden mit
mehr als 20 Stellplatzen, die dem Normadressaten Biirgerinnen und Biirger zuzuordnen sind.
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b) Erflllungsaufwand fur die Wirtschaft

Fur die Wirtschaft, einschlielflich der Privatpersonen, die ihre Immobilie oder ihr Wohnungseigentum vermieten,
ergibt sich ein jahrlicher Erflllungsaufwand in Hohe von ca. 30,7 Millionen Euro.

Der jhrliche Erfullungsaufwand ergibt sich aus den anteiligen Kosten fir die Leitungsinfrastruktur in zu errich-
tenden Wohn- und Nichtwohngeb&duden, in bestehenden Wohn- und Nichtwohngebduden, die einer groReren Re-
novierung unterzogen werden, sowie den Kosten flr die Ladeinfrastruktur in zu errichtenden und bestehenden
Nichtwohngebduden. Im Einzelnen ergeben sich die Kosten aus:

— den anteiligen Kosten fir die Leitungsinfrastruktur (2.300 Euro pro Fall) bei Neubau von rund 1.440 Wohn-
geb&uden mit mehr als zehn Stellplatzen pro Jahr (im Saldo 3,3 Millionen Euro),

— den anteiligen Kosten fur die Leitungs- und Ladeinfrastruktur (7.028 Euro pro Fall) fir 561 zu errichtende
Nichtwohngebdude (im Saldo 3,9 Millionen Euro),

— den anteiligen Kosten fiir die Leitungsinfrastruktur (2.700 Euro pro Fall) bei geschatzter groierer Renovie-
rung von 6.300 bestehenden Wohngebéuden pro Jahr (im Saldo 17 Millionen Euro),

— den anteiligen Kosten fir die Leitungs- und Ladeinfrastruktur (5.793 Euro pro Fall) bei geschétzter groRerer
Renovierung von 1.133 bestehenden Nichtwohngebéduden pro Jahr (im Saldo 6,5 Millionen Euro).

Der einmalige Umstellungsaufwand ab 2025 liegt bei etwa 622 Millionen Euro. Der einmalige Erflllungsaufwand
ergibt sich aus den Investitionskosten inkl. den laufenden Kosten fiir einen Ladepunkt von ca. 5.553 Euro (Mit-
telwert aus Wallbox und einfacher Ladesdule bei Gewichtung 70:30) und den 111.974 Nichtwohngebduden mit
mehr als 20 Stellplatzen, die dem Normadressaten Wirtschaft zuzuordnen sind.

Die zu erwartenden Kosten fiir die Ausstellung der nach diesem Gesetz erforderlichen Unternehmererklarung sind
minimal und bleiben fiir die Ermittlung des Erfiillungsaufwandes daher aufer Betracht.

Um die Belastungen insbesondere fiir kleine und mittlere Unternehmen so gering wie mdglich zu halten, findet
das Gesetz keine Anwendung auf Gebdude, die sich im Eigentum von kleinen und mittleren Unternehmen befin-
den und von ihnen genutzt werden.

Da mit diesem Regelungsvorhaben ausschlieRlich EU-Recht 1 : 1 umgesetzt wird, handelt es sich hierbei nicht
um einen Anwendungsfall der Biirokratiebremse.

¢) Erflllungsaufwand der Verwaltung
Fur die Verwaltung ergibt sich ein jahrlicher Erfillungsaufwand in H6he von ca. 2,5 Millionen Euro.

Der jahrliche Erfullungsaufwand ergibt sich aus den anteiligen Kosten fiir die Leitungs- und Ladeinfrastruktur in
zu errichtenden Nichtwohngebduden sowie bestehenden Nichtwohngebéuden, die einer gréeren Renovierung
unterzogen werden. Im Einzelnen ergeben sich die Kosten aus:

— den anteiligen Kosten fur die Leitungs- und Ladeinfrastruktur (8.700 Euro pro Fall) fir 64 zu errichtende
Nichtwohngebéude (im Saldo 0,6 Millionen Euro),

— den anteiligen Kosten fir die Leitungs- und Ladeinfrastruktur (8.900 Euro pro Fall) bei geschétzter groRerer
Renovierung von 223 bestehenden Nichtwohngebduden pro Jahr (im Saldo 1,9 Millionen Euro).

Der einmalige Umstellungsaufwand ab 2025 liegt bei rund 52 Millionen Euro. Der einmalige Erfiillungsaufwand
ergibt sich aus den Investitionskosten inkl. den laufenden Kosten fiir einen Ladepunkt von ca. 6.800 Euro (Mit-
telwert aus Wallbox und einfacher Ladeséule bei Gewichtung 50:50) und den 7.655 Nichtwohngebduden mit
mehr als 20 Stellplatzen, die dem Normadressaten VVerwaltung zuzuordnen sind.

5. Weitere Kosten
Keine.
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6. Weitere Gesetzesfolgen

Es sind keine Auswirkungen auf die Verbraucherinnen und Verbraucher zu erwarten, die tber die oben darge-
stellten Auswirkungen hinausgehen. Das Gesetz hat nach den gleichstellungspolitischen Grundsatzen der Bun-
desregierung keine Auswirkungen auf die Gleichstellung.

VIl.  Befristung; Evaluation

Das Gesetz gilt unbefristet. Es dient der Umsetzung von EU-Recht, welches ebenfalls nicht befristet ist.

Das Gesetz zum Aufbau einer gebdudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur fir die Elektromobilitat in
Gebdauden wird funf Jahre nach seinem Inkrafttreten evaluiert. Hierdurch soll festgestellt werden, ob der Zweck
des Gesetzes, die weitere Verbreitung der Elektromobilitat durch Schaffung vorbereitender MaRnahmen fiir die
Lade- und Leitungsinfrastruktur sowie deren Ausbau in Gebduden zu beschleunigen und Geb&ude hierfiir als
Hebel zu nutzen, erreicht werden konnte. Des Weiteren soll untersucht werden, ob weitergehende VVorgaben zur
Errichtung von Ladepunkten zweckdienlich sind. Ferner wird untersucht, ob sich der Erfillungsaufwand im prog-
nostizierten Rahmen hélt und durch die gesetzliche Neuregelung keine unverhaltnisméiigen Belastungen fir die
Verpflichteten geschaffen wurden.

Mit Unterstlitzung der L&nder kann fir die Evaluierung die Zahl der in den einzelnen Bundeslédndern vorgelegten
Unternehmererklarungen ausgewertet werden. Dies erméglicht es, zunéchst einen Uberblick tiber die umgesetzten
MafRnahmen zu erhalten. Des Weiteren muss untersucht werden, ob ein Zusammenhang zwischen den umgesetz-
ten MalBnahmen und der Verbreitung von Elektrofahrzeugen und Ladepunkten, auch in rdumlicher und regionaler
Hinsicht, erkennbar wird. Unter Umsténden ist eine Erhéhung der Anforderungen fur Ladepunkte zu prufen, um
die Verbreitung von Elektrofahrzeugen ausreichend zu unterstiitzen. Fir die Evaluierung durfte ebenfalls von
Interesse sein, inwieweit die vorbereitenden MalRnahmen fur die Leitungsinfrastruktur fir die Elektromobilitat
ausreichend Anreiz bieten, diese zu einem spéteren Zeitpunkt tatséchlich in Ladepunkte umzuwandeln. Das ent-
sprechende Datenmaterial zur Zahl der Elektrofahrzeuge und Ladepunkte, sowie deren rdumliche und regionale
Verteilung, kann mit Hilfe des Statistischen Bundesamtes aufbereitet werden.

B. Besonderer Teil

Zu Abschnitt 1 (Anwendungsbereich; Begriffsbestimmungen)
Zu 8 1 (Anwendungsbereich)

Zu Absatz 1

Der Anwendungsbereich des Gesetzes verdeutlicht die Zielsetzung der Gebauderichtlinie, wonach Gebaude zur
allgemeinen Dekarbonisierung der Wirtschaft, einschlieBlich des Verkehrssektors, beitragen kdnnen. Gebdude
werden als Hebel gesehen, um die Entwicklung der notwendigen Infrastrukturen fur das intelligente Aufladen von
Elektrofahrzeugen voranzubringen. Um dem Zweck des Gesetzes gerecht zu werden, gilt dieses Gesetz fir zu
errichtende und bestehende Gebdude, welche die gesetzlichen Ausldsetatbestande erfiillen.

Zu Absatz 2

Nichtwohngebdude im Eigentum von kleinen und mittleren Unternehmen, die auch tiberwiegend von ihnen selbst
genutzt werden, sind vom Anwendungsbereich des Gesetzes ausgenommen. Die genannten Voraussetzungen
missen kumulativ vorliegen. Nichtwohngebdude, die im Eigentum von kleinen und mittleren Unternehmen ste-
hen, von diesen aber nicht Uberwiegend selbst genutzt werden, oder Nichtwohngebdude, die von kleinen und
mittleren Unternehmen tberwiegend selbst genutzt werden, aber nicht in deren Eigentum stehen, unterfallen dem
Anwendungsbereich des Gesetzes. Die Regelung macht von der Ausnahmevorschrift in Artikel 8 Absatz 4 der
Gebduderichtlinie Gebrauch. Kleine und mittlere Unternehmen sollen hierdurch in einem eng gesteckten Rahmen
vor UbermaRigen Belastungen bewahrt werden.

Kleine und mittlere Unternehmen sind durch die Umsetzung rechtlicher Regelungen oftmals besonders belastet.
Die Bundesregierung hat daher mit dem Arbeitsprogramm Bessere Rechtssetzung 2014 und den Eckpunkten zum
Burokratieabbau beschlossen, ein Verfahren zur besonderen Berlicksichtigung der Belange kleiner und mittlerer
Unternehmen bei der Schaffung von Bundesrecht einzufiihren.
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Vorliegendes Regelungsvorhaben stellt fiir kleine und mittlere Unternehmen im Vergleich zu groRen Unterneh-
men eine besondere Belastung dar. Die Kosten fiir die Errichtung der erforderlichen Leitungsinfrastruktur pro
Stellplatz sind identisch und auch die Kosten fiir die Errichtung eines Ladepunktes fallen unabhéngig davon an,
ob das Unternehmen Gber zwolf oder mehrere hundert Stellplétze verfiigt. Im Verhéltnis wirden kleine und mitt-
lere Unternehmen durch das Regelungsvorhaben (iberproportional belastet.

Kleine und mittlere Unternehmen nutzen weit Gberwiegend Nichtwohngebdude zur Ausfiihrung ihrer unterneh-
merischen Tétigkeit. Hierdurch sind sie auch im Vergleich zu einer Eigentiimergemeinschaft eines Mehrfamili-
enhauses starker belastet, da die anfallenden Kosten fur Nichtwohngebdude durch den erforderlichen Ladepunkt
deutlich iber denen fiir Wohngeb&ude liegen.

Um genau dieses Missverhéltnis zu beheben, sieht das Gesetz einen eng gesteckten Rahmen vor, durch welchen
kleine und mittlere Unternehmen, die ihr eigenes Betriebsgebdude iberwiegend fur ihre eigenen unternehmeri-
schen Tiatigkeiten nutzen, vom Anwendungsbereich des Gesetzes ausgenommen werden sollen. Uberwiegend
bedeutet hierbei, dass das betroffene kleine und mittlere Unternehmen den Grofteil der Gebaudeflache, d.h. min-
destens (iber 50 Prozent, flr seine eigene unternehmerische Tétigkeit nutzt.

Durch die Erforderlichkeit zweier kumulativer Voraussetzungen wird sichergestellt, dass inshesondere die vor
Ort tatigen kleinen und mittleren Unternehmen, die allein aufgrund der Art ihrer unternehmerischen Téatigkeit ggf.
Uber mehr als zehn Stellplatze verfligen missen, z.B. Autowerkstatten, Autohduser, Baumschulen, kleinere La-
dengeschafte, etc. vor berméRigen Belastungen geschiitzt werden. Die Anforderung, dass das Nichtwohnge-
b&ude Uberwiegend vom kleinen und mittleren Unternehmen selbst genutzt werden muss, stellt sicher, dass Un-
ternehmen, die nur ein Biiro in ihrem Gebaude nutzen, den Rest des Gebadudes aber beispielsweise vermieten und
dartiber weitere Einnahmen erzielen, nicht vom Anwendungsbereich des Gesetzes ausgenommen sind.

Sehr kleine Unternehmen, die regelmaRig tber weniger als zehn Stellplatze verfiigen, werden bereits dadurch
geschutzt, dass der Anwendungsbereich des Gesetzes reguldr nur Geb&ude mit mehr als zehn Stellplatzen betrifft.

Zu § 2 (Begriffsbestimmungen)
Zu Nummer 1

Das Gesetz begriindet Pflichten fir den Eigentlimer. Gemeint ist damit der Eigenttimer des Gebaudes. Grundsatz-
lich stehen Gebadude und Grundstiick im Eigentum derselben Person (vgl. 8§ 93, 94 BGB). Es ist aber auch denk-
bar, dass Grundstiicks- und Gebaudeeigentum auseinanderfallen (vgl. 8 95 Absatz 1 BGB). Dies gilt insbesondere
fur Gebaude, die Gegenstand eines Erbbaurechts sind (vgl. § 12 ErbbauRG). In diesen Féllen ist nach Nummer 1
das Eigentum am Gebd&ude und nicht das Eigentum am Grundstiick maRgeblich.

Besonderheiten ergeben sich zudem bei der Aufteilung eines Gebdudes nach dem Wohnungseigentumsgesetz.
Die Aufteilung bewirkt, dass jedem Wohnungseigentiimer das Sondereigentum an einer Wohnung in Verbindung
mit dem Miteigentum an dem gemeinschaftlichen Eigentum zugeordnet ist. Entsprechendes gilt fir Nicht-Wohn-
gebdude. An dem Gebaude besteht nach der Aufteilung mithin sowohl Gemeinschaftseigentum (z.B. an den tra-
genden Wanden, Treppenhaus, Dach) als auch Alleineigentum (z.B. Sondereigentum an der Wohnung). Daneben
besteht die rechtsfahige Gemeinschaft der Wohnungseigentiimer, die anstelle der einzelnen Wohnungseigenttimer
im Rechtsverkehr auftritt und dabei vom Verwalter vertreten wird. Nummer 1 ordnet deshalb an, dass neben den
Wohnungseigentiimern als Eigentimer des Gebédudes auch die Gemeinschaft der Wohnungseigentiimer als Ei-
gentimer anzusehen ist.

Zu Nummer 2
Nummer 2 prézisiert die Anforderungen an die elektrische Infrastruktur des Geb&udes bzw. Parkplatzes.
Zu Nummer 3

Nummer 3 stellt auf das Gesetz zur Bevorrechtigung der VVerwendung elektrisch betriebener Fahrzeuge (Elektro-
mobilitatsgesetz — EmoG) zur Bestimmung des Begriffs ,,Elektromobil* ab.

Zu Nummer 4

Der Begriff der Geb&udenutzflache in Nummer 4 entspricht der Begriffsbestimmung in anderen Gesetzen und ist
fur die Abgrenzung der gemischt genutzten Gebdude erforderlich.
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Zu Nummer 5

Nummer 5 (ibertragt die Begriffsbestimmung der gréBeren Renovierung aus Artikel 2 Nummer 10 der Richtlinie
2010/31/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 19. Mai 2010 tber die Gesamtenergieeffizienz von
Gebdauden in nationales Recht. Es soll von den beiden den Mitgliedstaaten zur Wahl gestellten Optionen auf die
Option abgestellt werden, wonach mehr als 25 Prozent der Oberflache der Geb&udehtille einer Renovierung un-
terzogen werden.

Eine grofiere Renovierung, bei der mehr als 25 Prozent der Oberflache der Gebaudehiille einer Renovierung un-
terzogen werden, muss eine Mafinahme an solchen Bauteilen der Gebaudehdlle sein, durch die der Warmeener-
giebedarf des Gebaudes unmittelbar beeinflusst wird. Dies sind vor allem MaBnahmen an der wéarmeubertragen-
den Umfassungsfldche wie an der AulRenwand oder am Dach. Eine solche MaRnahme an der AulRenwand wére
z.B. eine Erneuerung des AulRenputzes der Fassade. Lediglich ein Neuanstrich der AuBenwand oder reine Putzre-
paraturen an beschadigten Stellen wéren keine groRere Renovierung im oben genannten Sinne.

Zu Nummer 6

Fur die Bestimmung kleiner und mittlerer Unternehmen wird in Nummer 6 auf die Definition in Titel | des An-
hangs der Empfehlung 2003/361/EG der Kommission vom 6. Mai 2003 betreffend die Definition der Kleinstun-
ternehmen sowie der kleinen und mittleren Unternehmen (ABI. L 124 vom 20.05.2003, S. 3) abgestellt. Diese
findet ohne Einschrdnkungen Anwendung.

Zu Nummer 7
Nummer 7 stellt auf das Stralenverkehrsgesetz zur Bestimmung des Begriffs der ,,Kraftfahrzeuge* ab.
Zu Nummer 8

Der Begriff der ,,Ladeinfrastruktur in Nummer 8 stellt klar, dass es sich um die elektrotechnischen Verbindun-
gen, Mess-, Steuer- und Regelungseinrichtungen handelt, die fur die spétere Installation von Ladepunkten erfor-
derlich sind.

Zu Nummer 9

Nummer 9 entspricht der Begriffsbestimmung des Ladepunktes in 8 2 Nummer 6 der Verordnung tber technische
Mindestanforderungen an den sicheren und interoperablen Aufbau und Betrieb von &ffentlich zuganglichen La-
depunkten fir Elektromobile (Ladesdulenverordnung — LSV).

Zu Nummer 10

Der Begriff der ,,Leitungsinfrastruktur” in Nummer 10 prézisiert die technischen Anforderungen, die vorberei-
tende Malnahmen fiir eine spétere Installation von Ladepunkten darstellen.

Zu Nummer 11

Der Begriff der Nettogrundfldche in Nummer 11 entspricht der Begriffsbestimmung in anderen Gesetzen und ist
fiir die Abgrenzung der gemischt genutzten Gebdude erforderlich.

Zu Nummer 12
Nummer 12 erldutert den Begriff des ,,Nichtwohngebdudes* in Abgrenzung vom ,,Wohngebéaude*.
Zu Nummer 13

Nummer 13 fhrt zum Begriff des ,,Parkplatzes* aus, dass darunter eine zusammenhangende Flache zu verstehen
ist, die aus mehreren Stellplatzen besteht.

Zu Nummer 14

Nummer 14 beschreibt den Begriff des ,,Stellplatzes* insbesondere in Abgrenzung zu 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen. Der Begriff ist weit zu verstehen und soll auch Abstellflachen in Garagen, Parkhausern und vergleichbaren
baulichen Anlagen fiir Kraftfahrzeuge auRRerhalb der dffentlichen Verkehrsflachen erfassen.
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Zu Nummer 15

Das ,,Wohngebdude* wird in Nummer 15 im Hinblick auf den gemé&l der Zweckbestimmung (berwiegenden
Nutzungszweck bestimmt.

Zu Abschnitt 2 (Allgemeine Vorschriften)

Zu § 3 (An das Gebaude angrenzende Stellplatze)

Der Begriff der an das Gebaude angrenzenden Stellplatze wird eher eng gefasst, um eine eindeutige Zuordnung
der Stellplatze auf einem Parkplatz sicherzustellen. Es wird generell darauf abgestellt, dass der Eigentimer des
Gebdudes auch der Eigentlimer des Parkplatzes ist. Des Weiteren soll es darauf ankommen, dass der Parkplatz
Uberwiegend von den Bewohnern bzw. Nutzern des betroffenen Gebédudes genutzt wird und eine unmittelbare
physische oder technische Verbindung zum Geb&ude oder einem Geb&udeteil aufweist.

Zu Nummer 1

Nummer 1 legt fest, dass der Parkplatz im Eigentum des Geb&udeeigentiimers stehen muss. Die in diesem Gesetz
geregelten Pflichten fir den Gebdudeeigentliimer setzen auch die Verfugungsbefugnis tber den Parkplatz voraus.
Dies ist nur im Falle des Eigentums sicher zu gewahrleisten.

Zu Nummer 2

Nummer 2 trifft eine Regelung zur Nutzung des Parkplatzes und legt fest, dass tiberwiegend die Bewohner bzw.
Nutzer des Gebdudes den Parkplatz nutzen missen. Der Begriff der Nutzer umfasst dabei bei Gebauden mit er-
heblichem Besucherverkehr, z.B. Krankenh&user, Pflegeheime, auch die Besucher des konkreten Gebdudes.

Zu Nummer 3

Nummer 3 garantiert eine eindeutige Zuordnung zum jeweiligen Gebaude dadurch, dass der Parkplatz eine un-
mittelbare physische oder technische Verbindung zum Geb&ude oder einem Gebdudeteil aufweisen muss.

Zu § 4 (Leitungsinfrastruktur)

8§ 4 ergénzt die Begriffsbestimmung in § 2 Nummer 10 dahingehend, dass die Leitungsinfrastruktur eine geeignete
Leitungsfuihrung flr Elektro- und Datenleitungen umfassen muss. Zudem muss die genutzte Leitungsfiihrung den
in der Regelung benannten technischen Anforderungen sowie den anerkannten Regeln der Technik genligen. Des
Weiteren verdeutlicht die Regelung in § 4, dass die Leitungsinfrastruktur auch den Platz fiir kiinftig hinzukom-
mende Messeinrichtungen und Schutzelemente umfasst. Nur wenn der Raum fiir den kinftigen Zahlerplatz sowie
fiir Schutzelemente von vorneherein mit bedacht wird, kann das Ziel der Vereinfachung der Installation von kinf-
tigen Ladepunkten zu einem spéteren Zeitpunkt auch erreicht werden.

Zu 8 5 (Errichtung eines Ladepunktes)
Zu Absatz 1

Absatz 1 stellt klar, dass bei der Errichtung eines Ladepunktes sonstige bestehende gesetzliche Mindestanforde-
rungen an den Aufbau und den Betrieb von Ladepunkten zu beachten sind.

Zu Absatz 2

Absatz 2 verweist ausdrucklich auf die Mitteilungspflichten nach § 19 Absatz 2 der Niederspannungsanschluss-
verordnung vom 1. November 2006 (BGBI. | S. 2477), die zuletzt durch Artikel 3 der Verordnung vom 14. Mérz
2019 (BGBI. 1 S. 333) geédndert worden ist. Danach sind Ladeeinrichtungen fiir Elektrofahrzeuge dem Netzbetrei-
ber vor deren Inbetriebnahme mitzuteilen. Die Inbetriebnahme bedarf dariiber hinaus der vorherigen Zustimmung
des Netzbetreibers, sofern ihre Summen-Bemessungsleistung 12 Kilovoltampere je elektrischer Anlage tber-
schreitet. Weitere Einzelheiten sind § 19 Absatz 2 Niederspannungsanschlussverordnung zu entnehmen.
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Zu Abschnitt 3 (Zu errichtende Gebaude)
Zu 8 6 (Zu errichtende Wohngeb&dude mit mehr als zehn Stellplatzen)

8 6 setzt Artikel 8 Absatz 5 Fall 1 der Geb&uderichtlinie (neue Wohngeb&ude) in nationales Recht um. Entspre-
chend der Anforderungen der Geb&uderichtlinie ist in einem zu errichtenden Wohngebdude mit mehr als zehn
Stellplatzen jeder Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur fiir die Elektromobilitdt auszustatten. Die Stellplatze
mussen sich auf einem Parkplatz im Gebdude oder an das Gebdude angrenzend befinden. Anforderungen zur
Errichtung von Ladepunkten werden fir Wohngebdude nicht getroffen. Dies entspricht den VVorgaben der Gebdu-
derichtlinie, die fur diese Félle ebenfalls keine derartigen Anforderungen vorsieht.

Zu 8 7 (Zu errichtende Nichtwohngeb&aude mit mehr als zehn Stellplatzen)

Mit der Regelung in § 7 des Gesetzes wird Artikel 8 Absatz 2 Satz 1 Fall 1 der Gebduderichtlinie (neue Nicht-
wohngebdude) in nationales Recht umgesetzt. Die Stellplatze mussen sich auf einem Parkplatz im Gebdude oder
an das Gebdude angrenzend befinden.

Zu Nummer 1

Nummer 1 legt fest, dass in einem zu errichtenden Nichtwohngeb&ude mit mehr als zehn Stellplatzen mindestens
jeder flinfte Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur fur die Elektromobilitat auszustatten ist. Dabei handelt es sich
um eine RechengroRe. Auf welchen Stellplatzen des Parkplatzes konkret Leitungsinfrastruktur geschaffen wird,
obliegt dem Eigenttimer und kann sachlichen Erwégungen, z.B. gebundelte Errichtung auf nebeneinanderliegen-
den Stellplatzen, folgen.

Zu Nummer 2

Zusatzlich ist nach Nummer 2 mindestens ein Ladepunkt im Sinne der Richtlinie 2014/94/EU des Européischen
Parlaments und des Rates vom 22.10.2014 uber den Aufbau der Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe (ABI. L
307 vom 28.10.2014, S. 1 — Alternative Fuels Infrastructure Directive (AFID)) zu errichten; siehe Begriffsdefini-
tion in 8 2 Nummer 9. Hierbei ist ein Ladepunkt pro betroffenem Parkplatz zu errichten, unabhangig davon, wie
viele Stellplatze sich auf dem Parkplatz befinden. Nummer 2 setzt hiermit die VVorgaben der Geb&uderichtlinie
um.

Zu Abschnitt 4 (Bestehende Gebaude)
Zu § 8 (Grolere Renovierung bestehender Wohngeb&ude mit mehr als zehn Stellplatzen)

8 8 setzt Artikel 8 Absatz 5 Satz 1 Fall 2 der Gebduderichtlinie (bestehende Wohngeb&ude) in nationales Recht
um.

Zu Absatz 1

Absatz 1 trifft eine Regelung fur ein Wohngeb&ude mit mehr als zehn Stellplétzen, das einer groReren Renovie-
rung unterzogen wird und dessen Parkplatz sich innerhalb des Gebdudes befindet. In diesem Fall ist jeder Stell-
platz mit der Leitungsinfrastruktur fur die Elektromobilitdt auszustatten. Sofern sich der Parkplatz mit den Stell-
platzen innerhalb des Geb&udes befindet, muss die groliere Renovierung, die mehr als 25 Prozent der Oberflache
der Gebaudehiille umfasst, zusétzlich entweder den Parkplatz oder die elektrische Infrastruktur des Gebaudes
umfassen, um die gesetzliche Verpflichtung auszultsen.

Zu Absatz 2

Absatz 2 trifft eine Regelung fir ein Wohngebdaude mit mehr als zehn Stellplatzen, das einer grofieren Renovie-
rung unterzogen wird und dessen Parkplatz an das Geb&ude angrenzt. In diesem Fall ist jeder Stellplatz mit der
Leitungsinfrastruktur fir die Elektromobilitit auszustatten. Grenzt der Parkplatz an das Gebdude an, miissen die
Renovierungsmalinahmen tber die oben genannt 25-Prozent-Regel hinaus zusétzlich den Parkplatz oder die elekt-
rische Infrastruktur des Parkplatzes umfassen. Verpflichteter ist der Eigentiimer des Wohngebdudes. Anforderun-
gen zur Errichtung von Ladepunkten werden fur Wohngeb&ude nicht getroffen. Dies entspricht den VVorgaben der
Gebduderichtlinie, die fur diese Félle ebenfalls keine derartigen Anforderungen vorsieht.
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Zu 8 9 (Grolere Renovierung bestehender Nichtwohngebaude mit mehr als zehn Stellplatzen)

Far ein Nichtwohngeb&ude, das Gber mehr als zehn Stellplétze verfugt und einer groReren Renovierung unterzo-
gen wird, ist 8 9 des Gesetzes malRgeblich. Hiermit wird Artikel 8 Absatz 2 Fall 2 der Geb&uderichtlinie (beste-
hende Nichtwohngeb&ude) in nationales Recht umgesetzt. Liegen die Voraussetzungen der Absétze 1 und 2 vor,
ist mindestens jeder funfte Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur fur die Elektromobilitdt auszustatten. Zusatz-
lich ist mindestens ein Ladepunkt im Sinne der Richtlinie 2014/94/EU des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 22. Oktober 2014 (iber den Aufbau der Infrastruktur flir alternative Kraftstoffe (ABI. L 307 vom 28.10.2014,
S. 1 - Alternative Fuels Infrastructure Directive (AFID)) zu errichten; siehe Begriffsdefinition in 8 2 Nummer 9).
Verpflichteter ist der Eigentlimer des Nichtwohngebdudes.

Zu Absatz 1

Absatz 1 regelt den Fall, dass sich der Parkplatz mit den Stellplatzen innerhalb des Gebéaudes befindet. In diesem
Fall muss die gréRere Renovierung, die mehr als 25 Prozent der Oberflache der Gebaudehiille umfasst, zusétzlich
entweder den Parkplatz oder die elektrische Infrastruktur des Gebdudes umfassen, um die gesetzliche Verpflich-
tung auszulosen.

Zu Absatz 2

Grenzt der Parkplatz nach Absatz 2 an das Geb&ude an, miissen die Renovierungsmalinahmen uber die oben
genannte 25-Prozent-Regel hinaus zusatzlich den Parkplatz oder die elektrische Infrastruktur des Parkplatzes um-
fassen.

Zu § 10 (Bestehende Nichtwohngebdude mit mehr als 20 Stellplatzen)

8 10 setzt Artikel 8 Absatz 3 der Gebauderichtlinie (bestehende Nichtwohngebdude) in nationales Recht um. Die
Gebduderichtlinie legt fest, dass die Mitgliedstaaten bis 1. Januar 2025 Anforderungen fiir den Einbau einer Min-
destanzahl von Ladepunkten fur alle Nichtwohngebdude mit mehr als 20 Stellplatzen festlegen mussen. Dieses
Gesetz legt fest, dass der Eigentlimer die entsprechenden Nichtwohngebdude mit mindestens einem Ladepunkt
ausstatten muss. Die Vorgabe erflllt einerseits das Ziel, den Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir die Elektromobilitét
weiter voran zu bringen. Andererseits werden die Belastungen fir die Geb&udeeigentimer nicht zu stark erhoht.

Die Empfehlungen (EU) 2019/1019 der Kommission vom 7. Juni 2019 zur Modernisierung von Gebduden (ABI.
EU, L 165 vom 21.6.2019, S. 70, 117) geben vor, dass die Verpflichtung aus Artikel 8 Absatz 3 der Geb&ude-
richtlinie bis zum Ablauf der Umsetzungsfrist am 10. Mérz 2020 umzusetzen ist. Dies gilt auch dann, wenn diese
Anforderungen nicht vor 2025 Wirkung entfalten.

Zu Abschnitt 5 (Gemischt genutzte Geb&aude, Unternehmererklarung und Ausnahmen)
Zu 8 11 (Gemischt genutzte Gebaude)

8 11 regelt, wie mit einem Gebéude zu verfahren ist, das sowohl Wohnanteile als auch Nichtwohnnutzungen
aufweist. Der Norm liegt der Grundsatz zugrunde, dass unter bestimmten Bedingungen die unterschiedlich ge-
nutzten Teile eines Gebédudes wie ein eigenstdndiges Gebaude behandelt werden missen.

Zu Absatz 1

Absatz 1 legt fest, unter welchen Voraussetzungen die nicht dem Wohnen dienenden Flachen eines Wohngebé&u-
des den Regeln fir Nichtwohngebdude unterworfen werden missen. Dabei wird wie folgt differenziert: Soweit
die Nichtwohnnutzung sich nach der Art der Nutzung und der gebdudetechnischen Ausstattung nicht wesentlich
von der Wohnnutzung unterscheidet, wird das Gebdude auch insoweit als Wohngebdude behandelt. Typische
Falle solcher wohnéhnlicher Nutzungen sind freiberufliche Nutzungen, die Gblicherweise in Wohnungen stattfin-
den koénnen, und freiberufsahnliche gewerbliche Nutzungen, beispielsweise eine Arztpraxis, eine Anwalts- oder
Steuerberatungskanzlei. Dem Spaltungsgrundsatz unterliegen nur solche Nichtwohnnutzungen innerhalb eines
Wohngebdudes, die nach der Art der Nutzung nicht wohnahnlich sind und zusétzlich sich auch bei der gebdude-
technischen Ausstattung (z.B. Beliiftung, Klimatisierung) wesentlich von der Wohnnutzung unterscheiden. Mit
der Erheblichkeitsgrenze bei der Gebdudenutzflache soll — ebenso wie fur Nichtwohngebdude in Absatz 2 — eine
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gesonderte Behandlung kleinerer Flache vermieden werden. Wo die Untergrenze fur die Anwendung des Absatzes
1 anzusetzen ist, ist eine Frage des Einzelfalls; im Allgemeinen dirften aber Fldchenanteile bis zu 10 Prozent der
Gebdaudenutzflache (bei Absatz 2 der Nettogrundflache) des Gebédudes noch als unerheblicher Flachenanteil an-
zusehen sein. Ein bestimmter Prozentsatz der Fl&che soll nicht vorgegeben werden, um den Anwendern genligend
Flexibilitat zu geben.

Zu Absatz 2

Absatz 2 bezieht sich auf Nichtwohngeb&ude und regelt den Fall, dass ein Nichtwohngebdude zu einem nicht
unerheblichen Anteil Wohnungen oder sonstigen Wohnraum enthalt. In diesem Fall sollen nur die dem Wohnen
dienenden Raumlichkeiten die flir Wohngebdaude geltenden materiell-rechtlichen Anforderungen erfiillen missen.
Die ubrigen Gebdudebestandteile missen die fur Nichtwohngebdude geltenden Anforderungen erfiillen. Keine
Rolle spielt dagegen, ob sich die Nichtwohnnutzung im Geb&ude hinsichtlich der Art ihrer Nutzung und der ge-
baudetechnischen Ausstattung wesentlich von der Wohnnutzung unterscheidet, wie es in Absatz 1 aus Sicht der
Wohnnutzung geregelt ist.

Zu dem flachenbezogenen Merkmal ,,nicht unerheblicher Teil* wird auf die Begriindung zu Absatz 1 verwiesen,
die bei Nichtwohngebduden in entsprechender Weise zu verstehen ist.

Zu Absatz 3

Absatz 3 legt fest, dass gemischt genutzte Gebéude, die aus einem getrennt als Wohn- bzw. Nichtwohngeb&ude
zu behandelndem Teil bestehen, dem Anwendungsbereich dieses Gesetzes unterliegen, sofern sie iber mehr als
zehn Stellplétze innerhalb des Geb&udes oder an das Gebdude angrenzend verfugen. Die Zahl der Stellplatze ist
dabei furr das gesamte Gebdude zu ermitteln, unabhéngig davon, ob sie dem getrennt als Wohn- bzw. Nichtwohn-
gebdude zu behandelnden Teil zuzuordnen sind.

Die Rechtsfolgen nach diesem Gesetz, d.h. ob die Regelungen fuir Wohngeb&ude oder Nichtwohngebdude greifen,
richten sich nach der Uberwiegenden Art der Nutzung des Gebdudes. Sofern nach den Regeln der Absétze 1 und
2 die Nichtwohnnutzung tUberwiegt, gelten flir alle Stellplatze die Regeln fir Nichtwohngebdude nach 8§ 7, 9 und
10. In diesem Fall ist mindestens jeder fiinfte Stellplatz mit Leitungsinfrastruktur auszustatten. Zusatzlich ist min-
destens ein Ladepunkt zu errichten. Ergibt sich nach den Regeln der Absétze 1 und 2, dass die Wohnnutzung
Uberwiegt, gelten fiir alle Stellplatze die Regeln fur Wohngebaude nach 88 6 und 8. In diesem Fall ist jeder Stell-
platz mit Leitungsinfrastruktur auszustatten. Die Nutzung Uberwiegt, wenn mehr als die Hélfte der Nutzung eines
Gebdudes entweder der Wohn- bzw. Nichtwohnnutzung zuzuweisen ist. Die fir die Regelungen in 8§ 6 bis 10
anwendbaren Ausnahme- und BuRgeldtatbestdnde gelten infolge der Anwendbarkeit der 88 6 bis 10 dieses Ge-
setzes auch flr gemischt genutzte Gebaude.

Zu § 12 (Unternehmererklarung)

8 12 trifft Regelungen zur Unternehmererklarung fur ein zu errichtendes und ein bestehendes Geb&ude. Mit der
Unternehmererklarung wird die Erfiillung der Pflichten aus diesem Gesetz nachgewiesen. Die Unternehmererkla-
rung dient dem effektiven VVollzug des Gesetzes.

Zu Absatz 1

Sofern geschaftsmalig Arbeiten an oder in einem zu errichtenden oder bestehenden Geb&ude durchgefihrt wer-
den, die der Erflillung dieses Gesetzes dienen, hat der Unternehmer dem Eigentimer nach Abschluss der Arbeiten
schriftlich oder elektronisch zu bestétigen, dass die Anforderungen dieses Gesetzes eingehalten werden.

Zu Absatz 2

Die Aufbewahrungspflicht fir die Unternehmererkl&rung betréagt funf Jahre. Die Frist von funf Jahren gibt der
zusténdigen Behorde ausreichend Zeit, nach Fertigstellung der Arbeiten zur Erfallung dieses Gesetzes einen
Nachweis Uber die gesetzeskonforme Durchfilhrung zu verlangen.
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Zu 8 13 (Ausnahmen)
Zu Absatz 1

Die Vorgaben dieses Gesetzes fir bestehende Gebdude finden keine Anwendung sofern die Kosten fir die Er-
richtung der Leitungs- und Ladeinfrastruktur 7 Prozent der Gesamtkosten der grofReren Renovierung des Gebdu-
des Uberschreiten. Die Regelung setzt Artikel 8 Absatz 6 Buchstabe c) der Geb&uderichtlinie in nationales Recht
um.

Zu Absatz 2

Absatz 2 enthélt eine Ausnahme fir 6ffentliche Gebdude. Sofern diese geméR der Umsetzung der Richtlinie
2014/94/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2014 (iber den Aufbau der Infrastruktur
fur alternative Kraftstoffe (AFID) bereits vergleichbaren Anforderungen unterliegen, finden 8§ 6 bis 10 dieses
Gesetzes keine Anwendung. Zu Uberschneidungen kann es kommen, da die AFID iiberwiegend &ffentlich zu-
gangliche Ladepunkte adressiert. Dies entspricht Artikel 8 Absatz 6 Buchstabe d) der Gebduderichtlinie.

Zu Abschnitt 6 (Bul3geld- und Schlussvorschriften)
Zu § 14 (Buf3geldvorschriften)

Zu Absatz 1

§ 14 fuhrt neue BulRgeldvorschriften ein.

Zu Nummer 1

Absatz 1 Nummer 1 legt fest, dass ordnungswidrig handelt, wer die Anforderungen nach diesem Gesetz zur er-
forderlichen Leitungsinfrastruktur in Wohngebduden nicht erfllt.

Zu Nummer 2

Absatz 1 Nummer 2 legt fest, dass ordnungswidrig handelt, wer die Anforderungen nach diesem Gesetz zur er-
forderlichen Leitungs- und Ladeinfrastruktur in Nichtwohngeb&duden nicht erfllt.

Zu Nummer 3

Absatz 1 Nummer 3 schlielich sanktioniert die Falle, in denen Nichtwohngebaude nach dem 1. Januar 2025 nicht
mit Ladepunkten ausgestattet sind.

Zu Absatz 2
Absatz 2 legt die BuBgeldhtchstbetrage fest.

Zu § 15 (Ubergangsvorschriften)

§ 15 setzt Artikel 8 Absatz 6 Buchstabe a) der Gebauderichtlinie in nationales Recht um. Die Ubergangsvorschrift
soll sicherstellen, dass die neuen gesetzlichen VVorhaben rechtzeitig fiir die Planung von Bauvorhaben berticksich-
tigt werden konnen. Sie dient damit gleichzeitig dem Vertrauensschutz fir Bauvorhaben, fir die vor Ablauf des
10. Mérz 2021 ein Bauantrag, ein Antrag auf Zustimmung oder eine Bauanzeige gestellt wurde. Entsprechendes
gilt nach den Sétzen 2 und 3 auch fur verfahrensfreie Bauvorhaben.

Zu 8 16 (Inkrafttreten)
Das Gesetz bendtigt keine Vorlaufzeit und tritt daher am Tag nach seiner Verkiindung in Kraft.





